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Vi staller fyra eldrivna moppar mot varandra i dubbla dueller
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Elmopeden ar inte langre konstig utan var mans sak. Vi
laddar fyra moppar och ger oss ut i ett inte allt for varmt
varvader. Vilken ska du koépa: retrodoftande E-Volt och
Viarelli Vincero eller moderna Niu MQi GT och Yadea G5?

TEXT: PETER KLEMENSBERGER O FOTO: PATRIK LINDGREN, GLENN LINDBERG

Imopeden har gatt fran att vara ett
udda fordon till att bli i det nirmaste
vardagsmat. Och inte bara pa stor-
stiddernas gator, dven i bathamnar
och bak pa husbilar kan man se

den nya tidens mopeder. Forra

aret registrerades det 4 654 elmo-
peder i landet att jimfora med

3 310 aret innan, enligt siffror fran

Moped- och motorcykelbranschens férbund.

Liksom forra varen tar vi ut fyra elmopeder
och testlaget har 4ven denna gang olika erfa-
renhet av kérning pa tva hjul: allt fran erfarna
hojéakare via elmopedsfantaster till rena
lingon. Till skillnad fran ifjol blir det dock
ingen dans pa rosor da termometern kimpar
sig over nollstrecket nér vi grenslar mope-
derna likt Michelingubbar.

Mopparna ma vara fyra till antalet men
representerar tva stilar: de moderna och de
med retrodesign. De ir alla av skotertyp,
tillverkade i Kina och dr av klass 1 med en
topphastighet pa 45 kilometer i timmen. De
har dven alla motorer av market Bosch mon-
terade i bakhjulet samt skivbromsar fram och
bak. De rymmer alla fullvuxna férare och ir
registrerade f6r en medpassagerare.

BILLIGAST I géinget, med en prislapp pa 23 999
kronor, dr E-Volt med en oblyg designplank-
ning av ur-Vespan, lanserad av Piaggio 1946.
Mopeden spelar i en lidgre division dn de
ovriga tre nir det kommer till detaljkvalitet
och framfor knéna, dir det hos de andra finns
en forvaringsbox, gapar det tomt. Det ger en
luftig kénsla vilket &ven géller for fotterna - i
alla fall pa langden, golvet ”stérs” aven bula »
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i mittfaran. Ett fack finns pa enasidanavden  VIARELLI VINCERO, med ett pris pa 30 990 kro-

lika retrodoftande och linga dynan. Luckan ir  nor, 4r #ven det en retromoped men inte i villdsi:ad;::lsuett :;T'as'ven
liten men utrymmet ir storre 4n vad man férst  samma utstrickning som E-Volt. Sadeln ar utanfori AvCRE R IEES
kan tro och hir finns dven lite 6verraskande kvartettens bista, stor och rejél - ord som rutten tycks vara okla
en USB-kontakt. Mopeden har en klassisk dven passar utrymmet for fotterna. Vincero 3
kromad pakethallare baktill och &r den del har mjukast fjadring av mopparna men gar
av mopeden som inger mest kvalitetskinsla. inda ganska stumt. Mitarna ir tydliga och
Mindre klassiskt dr nyckeln som himtat tydlig  trippmétaren “riknar” ner, vilket r bra. Mest
inspiration fran... nya Porschenycklar, precis kritik far Vincero for sin blinkersfunktion som
som den kinesiska biltillverkaren DFSK. dr utan ljud och vars indikationslampor dr
E-Volt gér struttigt pa sina tiotumshjul svara att se i dagsljus. I protokollen noterar vi
och det rister en hel del i plasten. Karossen &r ~ ocksa svarigheter med att fa flyt med gasreg-
bred men det gar dnda ganska smartfritt att laget, gangen blir létt ryckig, liksom problem
baxa runt mopeden da den #r littast i giinget. med att stélla in backspeglarna.
Vikten visar sig dven ha en positiv effekt pa Viarelli har, tillsammans med Niu, star-
farten, trots att den har samlingens svagaste kast motor pa papperet men kommer alltid
motor. I vara dterkommande och spontana sist nédr vi tdvlar i backarna, &ven nér vi
tivlingar” i motlut dr den sténdigt med i byter forare till de i flugvikt. Men den
titen, oavsett forare. kénns aldrig sl6 ndr man kor pa egen hand.

Instrumentering och reglage ér de simplaste  Elmopeden som siadan r ju kénd for sina goda
isamlingen men trots det och bristen rérande  accelerationsprestanda.
akkomfort blir E-Volt aldrig sist kvar nér det Utrymmet under sadeln &r brett och ganska
ska viiljas moppar. Hér dr det stilen som géller,  djupt, det under styret &r markligt utformat
att det finns hela tio kulorer att vélja paskvall-  och rymmer méjligtvis en planbok. Viarelli &r
rar om detta. den enda av mopederna som har backvixel,
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» Lika men olika. Viarelli Vincero
och E-Volt har bada retrostuk.
Notera benutymmet pa E-Volt.

. » Férarvyn hos E-Volt
. w . liknar det'hos originalet,
Piaggios Vespa.

ez

¥4
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» Plats for tva batterier under sadeln, eller extra » Nytt méter gammalt. E-Volt har Boschmotor, pre-
utrymme fér prylar. Bula pa golvet. cis som de andra mopederna.

- 4
» Matarna stors av
reflexer hos Viarelli.
Knapp fér backviaxel.

= ; £ 4 = ==

» Viarelli har ett brett och ganska djupt férvarings- » Samlingens fréckaste falgar har Viarelli. Passar
fack under sadeln. dockilla fér falglas.

TEKNIKENSVARLD.SE 77




TEKNISKA DATA

E-Volt har pakethal-
lare av den gamla
skolan. Viarelli kontrar
med handtag.

TEKNISKA DATA

» E-Volt

Pris:z 23 999 kronor.

Motor: 2 000 W.

Batteri: LG. Litiumjon 1,44 kWh. Angi-
ven laddtid 5-6 h. Vikt 8 kg.
Kraftoverforing: Motor i bakhjulet.
Envéxlad. 2 kérlagen.

Hjul:100/90 R10. Skivbroms fram och
bak.

Matt/vikt (cm/kg): Langd 191, axelav-
stand 140, bredd 71, h6jd 112, sitthsjd 78,
markfrigang 15. Vikt 75, maxlast 157.
Réckvidd: Uppgiven: 50 km, uppmatt

» Viarelli Vincero

Prisz 30 990 kronor.

Motor: 3100 W.

Batteri: |.u. Litiumjon 1,68 kWh. Angiven
laddtid 6-8 h. Vikt 13 kg.
Kraftoverforing: Motor i bakhjulet.
Envéxlad. 1korlage.

Hjul: 110/70 R12. Skivbroms fram och
bak.

Matt/vikt (cm/kg): Lingd 187, axelav-
stand 136, bredd 70, héjd 114, sitthojd 79,
markfrigang 15. Vikt 88, maxlast 163.
Rickvidd: Uppgiven: 60 km, uppmatt

45km. 39 km.

BETYG BETYG

Komfort: Avskalad kansla. Ej Komfort: Stor skon sadel.
platt golv. Rejélt golv.

Anvindarvanlighet: Funktio-
nell. Méjlighet till tva batterier.
Koregenskaper: Stétig. Kanns
bred. Kvick.

Pris/utrustning: Billig i pris -
och utférande.

Réckvidd: Nar nastan upp till
uppgiven siffra.

TOTALBETYG Max:25 IB
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Anvandarvinlighet: Logiska
reglage. Backvéxel.
Koregenskaper: Skon fjadring,
svarmandvrerad gas.
Pris/utrustning: Tamligen
enkel och dyr.

Réckvidd: For kort, trots en
andra chans.

—h
(<2

TOTALBETYG Max:25

» "Gamlingarna" flankeras
av de med mer modern
héllning. Mopederna alltsa.

en funktion som &r mer anviindbar 4n vad man
kan tro. Mopeden #r dock den enda av de fyra
som saknar larm och USB-kontakt.

NIU LIGGER steget fore nir det géller elmope-

der och representeras hir av arets nya modell
MQIi GT. Detaljkvalitet, reglage och funktioner
ligger en niva hogre hir. Och stilmedvetenheten.
Niu har en app som trumfkort och nya funk-
tioner, som inte ligger bilar efter, har adderats
med tiden. Mopeden har dven automatiskt ljus,
en funktion som i skymning velar mellan dags-,
halv-, och helljus. Farthéllare 4r den ensam om i
ginget.

Designen dr modern och sittstéllningen hogre
an hos de andra, men sa méter hjulen ocksa 14
tum. Dynan &r hojd i bakkant vilket ér bra for
passagerare men daligt for den lange féraren som
vill sitta langt bak. Trots mopedens storlek dr det
ganska trangt for fotterna.

Under sadeln finns tva seriekopplade batterier
som &r en anledning till det héga priset pa 37 995
kronor. Férdelen ér lang rickvidd men i utrym-
met far med n6éd och nippe den stora laddaren
plats. Konstruktionen ger ocksa en hog tyngd-
punkt. Det mérks nir du ”ligger ner” mopeden




» Ryggstod dr Yadean ensam om i génget. Baklam-
pan utgérs av en stor logotyp.

ikurvor men mer nér du rullar runt den fér
hand da det kéinns som den ska tippa.

Motorn hos MQi GT har samma effektuttag
som Viarelli men i backarna slass den alltid om
forstaplatsen. Nagra i testlaget klankar ner pa
trog styrning.

YADEA G5 ir nog ett oként kort for de flesta
men visar sig vara en svar ndt f6r MQi GT.
Designen hér dr &ven modern men dven en
vattendelare. Ful eller inte, bakom styret

o

» Bist forarmiiljo har
Niu. Ménga funktioner,
hog kvalitetskénsla.-

» Kvalitet &r ett av Nius signum, liksom design och
sinne fér detaljer.

» Batterierna &r seriekopplade. De méaste jobba till-
sammans annars blir prestandan som hos klass 2.

Niu ligger steget fore nar
det géller elmopeder
och representeras har
av arets modell MQi GT.

mirks det att man har ténkt till. Displayen dr
av jitteformat, utrymmet under sadeln ir stort
dven det och rymmer en hjdlm. Batteriet dr
placerat under det stora golvet och ger en lag
tyngdpunkt. Luckan &r lite knepig att fa igen
helt - vad hinder om det regnar?

Dynan ir rejél och detaljkvaliteten &r nés-
tan i niva med Niu men fjadringsmaissigt lirar
de i samma liga - strax efter Viarelli. Yadea
verkar jobba med sitt varumérke. Deras logo-
typ kan ses inte bara i form av ljuskéllor fram
och bak utan lite hir och var som exempelvis
pa bromsoken.

Storsta kritiken ror gashandtaget, det dr
svart att halla jimn gas och farden bli litt ~ »

Formerna hos E-Volt &r lika
klassiska som Lovikavantar:
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Jattedisplay hos Yadea
men inte med mer informa-
tion &n hos 6vriga moppar.

s
= e
Nes TR L &

» Yadea har egen design. Futuristisk eller ful,
meningarna gick isar i protokollet.

» Konstruktérerna hos Yadea har tankt till. | utrym-
met under sadeln ryms en hjalm.

» Hur mycket de &n —- -
forsokte kunde ingen
av dem stédnga locket ==
med enbart telepati.

2
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» En dag pé stan med elmoped
ar lika roligt som en kvill pa
néjesparken.

hackig. Nér vi tivlar i backarna ligger sig
Yadean i mittfaran, precis som motorns styrka
gor i géinget.

Gemensamt for alla mopeder ir effektiva
bromsar som tar som de ska och inte laser sig.
Alla har ocksa godkinda vigegenskaper, alla
forare kdnner sig trygga bakom styrena - oav-
sett tidigare erfarenheter av att kora pa tva
hjul.

RACKVIDDEN DA? Vi siktade pa att kéra mop-
parnas batterikapacitet till noll procent, vilket
egentligen inte ir att rekommendera for att
spara pa batteriets livslingd. Tillverkarna

har valt olika strategier nir kraften borjar
sina i batteriet, darfor blir det svart att stiilla
siffrorna bredvid varandra. Se det som en
smértpunkt. Vi kérde som man gor, full

sula nir tillfille gavs, utan fokusering pa
elhushéllning.

Med E-Volt kom vi 4,5 mil innan gasen
borjar pulsera och vi stillde om till sparlaga
(maximal hastighet 25 km/h) for att ta oss till
garaget. Hir har dock mopeden ett trumfkort,
det finns plats for ett extra batteri under




1 A A

sadeln som man kan koppla 6ver till nir det ena ar
tomt pa el, dock till ett pris av 5 999 kronor.

Viarellin tog sig bara 3,4 mil pa férsta forsoket, sa
lagt att vi gav den en chans till varpa den nadde 3,9
mil. Prestandan gick ner ett sndpp nir 25 procent av
batterikapaciteten naddes, sparlagan kommer nir
den omvinda trippmétaren visar en kilometer.

Niu nadde fyra mil med 50 procent av de bada bat-
teriernas kapacitet. Nir vi korde vidare laste den sig
pa sparlaga nir 15 procent aterstod for att sla 6ver till
noll vid totalt 7,4 mil. Batterierna jobbar alltsa till-
sammans och man kan inte viixla fran det ena till det
andra.

Yadea nadde noll vid 4,7 mil och varnade
nér tio procent av batteriets kapacitet aterstod.
Topphastigheten himmades dock inte av det dven
om accelerationsprestandan forsimrades. Aven efter
“nollan” gick det att kora vidare timligen ohimmat.

VILKEN AV dessa mopeder du véljer ir mycket en
smaksak, alla har de sin egen stil. E-Volt har utseen-
det, Viarelli komforten och Niu finesserna. Men niir
vimaler ner alla data och omd6men sa star Yadea
G5 som segrare med sin smarta paketering och goda
kvalitetskiinsla till ett i sammanhanget bra pris. ©

» Niu har stérre hjul och hégre
sittstallning dn Yadea.

TEKNISKA DATA

» Niu MQi GT

Pris:z 37 995 kronor.

Motor: 3100 W.

Batteri: Panasonic. Litiumjon 2 x 1,49
kWh. Angiven laddtid 4,5 h. Vikt 11 kg styck.
Kraftoverforing: Motor i bakhjulet.
Envéxlad. 3 korlagen.

Hjul: Fram 90/90 R14, bak 110/80 R14.
Skivbroms fram och bak.

Matt/vikt (cm/kg): Langd 195, axelav-
stand 139, bredd 70, hsjd 117, sitthsjd 82,
markfrigang 18. Vikt 92, maxlast 177.
Réckvidd: Uppgiven: 120 km, uppmatt
74 km.

BETYG

Komfort: Hog, rejal sittstall-

ning. Trangt for fotterna.

Anviandarvinlighet: Bra reg-

lage, manga funktioner.
Koregenskaper: Mogen, bra

drag. Hog tyngdpunkt.
Pris/utrustning: Tva batterier,

manga funktioner, klart dyrast.
Réckvidd: Tva batterier men

tidig sparlaga. 4

TOTALBETYG Max:25 2]

TEKNISKA DATA

» Yadea G5

Pris: 28 990 kronor.

Motor: 2300 W.

Batteri: Panasonic. Litiumjon 192 kWh.
Angiven laddtid 4-6 timmar. Vikt 11kg.
Kraftoverforing: Motor i bakhjulet.
Envéxlad. 2 korlagen.

Hjul: Fram 90/90 R12, bak 100/90 R12.
Skivbroms fram och bak.

Matt/vikt (cm/kg): Lingd 181, axelav-
stand 127, bredd 70, hojd 115, sitthojd 75,
markfrigang 18. Vikt 78, maxlast 165.
Réckvidd: Uppgiven: 55 km, uppmatt
47 km.

BETYG

Komfort: Stor dyna. Stort golv.

Lag sittstalining.

Anvindarvanlighet: Jatte-

display, bra med utrymme. H
Koregenskaper: Vélavvagd

fijadring, lag tyngpunkt.
Pris/utrustning: Smart och val
paketerad till rimligt pris. H
Réckvidd: Diskret sparlaga.

Kan ga langre an vi korde. n

TOTALBETYG Max:25 22
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